Flink hievt der Reachstacker
einen Seecontainer mit Zell-
stoff aufs Schiff. Das tausend-
fach erprobte Manover am
Lehmann-Kai in Liibeck klappt

auch heute wieder reibungslos.
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ir beschaftigen schaft betreibt die Gruppe vier
160 Mitarbeiter ~ eigene Terminals fiir den aus

an Land und seiner Warte besonders zu-

ca. 60 auf See. kunftsfahigen Trailer- und
Die Firma ist diversifiziert in Containerumschlag im Kom-
vier verschiedene Bereiche”, binierten Verkehr (KV), RoRo,

sagt CEO Lohse. Im Hafenge-  Stlickgut, Binnenschiffum-

schlag, Pkw-Verladung, Pro- dukte, die wir durch Nord-
jektladung und mehr. In der europa fahren”, so Lohse.
Reedereiflotte fahren neun
eigene Schiffe. ,Wir befor-
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Cven (ohse (42)
plickt zufrieden aufs Geschehen am Trave—Qfgr.
Der Schifffahrtskaufmann und studierte Log:st:lfer
leitet die Unternehmensgruppé Lehmann gemein-
sam mit den Inhabern Holger Lehma.nn ynd dessen_
Sohn Henrik. Das 1926 gegriindete, l.n v:e(te.:.r. ng;
ration tatige Familienunternehmen ist mit jahl’hf}

2 1 Mio. t Umschlag groBter privater Hafenbetreiber
i’n Liibeck, hat als Reederei eigene und gecharterte
Schiffe, bietet komplette speditionelle Yor— und
Nachldufe aus eigener Hand und produziert Trans-
portbeton fiir Schleswig-Holstein, Mecklenburg—
Vorpommern und die Metropolregion Hamburg.

Trimodaler Containerumschlag auf

dem Lehmann-KV-Terminal in Liibeck.

fen mit Agenturdienstleistun-
gen betreut.” In der Spedition
Das gesamte operative Ge- One Plus Logistics als dritter
schaft wird inhouse abge- Bereich wird ein Teil der La-

dern Uberwiegend Schittgut,  bildet. Wir haben auch eine dung Uber regionale Speditio-
aber auch Holzhackschnitzel, eigene Agentur, die fremde nen zum Kunden befordert.
Stammbholz und Zellstoffpro-  Schiffe hier im Liibecker Ha- Bis auf zwei MAN-Zugma-
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schinen fiir den Terminal-
Shuttle-Verkehr verzichtet
Lehmann Ubrigens auf eine
eigene Lkw-Flotte. Das vierte
Standbein bilden zehn Beton-
werke, davon sechs eigene
und vier von Partnern.

Wochentliche Abfahrten

Ein bedeutender Geschéafts-
bereich ist der Containerum-
schlag am KV-Terminal, an

dem StraRe, Schiene und der
Seeweg geschickt verknipft
werden. Lohse nennt ein Bei-
spiel: ,Wir haben den Kunden
MSC als Reederei mit wo-
chentlichen Containerabfahr-
ten von Liibeck nach Antwer-
pen. Ein Schiff |adt heute ca.
100 bis 150 Container, die
hier bei uns vorgestaut wer-
den. Wir bekommen Zellstoff
aus Schweden, den wir zwi-

schenlagern und vom Leh-
mannkai 2 zum Cargo-Termi-
nal Lehmann (CTL) befor-
dern, wo wir ihn in das Con-
tainerschiff laden. Heute halt
bei uns der Intermodalzug
JAlter Schwede', ein Koopera-
tionsprojekt mit der Spedition
Bode. Er verkehrt drei Mal pro
Woche vom CTL uber Hals-
berg nach Rosersberg bei
Stockholm®, so Lohse. Die
Partner haben das Projekt
2013 gestartet.

......

Zugmaschine von MAN im
Shuttle-Verkehr auf den Leh-
mann-Terminals.

Logistik-Transformation

Sven Lohse ist vom KV Uber-
zeugt: ,Wir kénnen damit ei-
nen Beitrag zur Transforma-
tion der Logistik leisten und
griiner werden, indem wir
Verkehre von der Stralle auf

die Schiene verlagern. Wir
haben, nicht zuletzt wegen
unserer modernen Reach-
stacker, hier in Libeck die
besten Voraussetzungen da-
flr. Wir schaffen mit diesen
flexiblen Geraten einen gan-

zen Zug mit 40 Waggon-Ein-
heiten innerhalb von ein bis
zwei Stunden zu entladen
und in derselben Zeit zu bela-
den. Und wir sind aufgrund
der geografischen
Lage hier in den
Mittelhafen, dicht
an der A1 und
dicht an der Feh-
marn-Belt-Trasse,
ideal positioniert.
Somit kdénnen wir
in Libeck pers-
pektivisch auch
als Hub fiir den
skandinavischen
Raum agieren. Ganz klar ist
Skandinavien ein Wachs-
tumsmarkt und irgendwo
muss die Ware ja gebilindelt
werden”, erklart Lohse. ,Ver-
schiedene Studien prophezei-
en dem Liibecker Hafen

Stark im Job. Sicher im Schuh.

Die Sicherheitsschuhe von STEITZ SECURA -
gemacht fiir Betriebsdienst, Fahrdienst, Stell-
werk und Leitstelle. Mit Schutz fiir den gesamten
Bewegungsapparat, hitze- und kraftstoffbesténdig,
kombiniert mit modernster Technologie fiir maximale Belastbarkeit.

Bode steuert Trailer und Con-
tainer fur unterschiedliche
Waren bei. Lehmann liefert
die Umschlagdienstleistung,
die Reachstacker und die Mit-
arbeiter, die die Container
und die Trailer dann auf die
Schiene verladen. Lehmann
kann auf seinem Gelande
= zwei jeweils geteilte Ganz-
TU zlige abfertigen.

e N\

Die Unternehmensgruppe Lehmann ist ein Ausbildungsbetrieb und
begriflt jahrlich am bundesweiten Tag der Logistik zwei Dutzend
potenzielle Nachwuchskréfte. Die Unternehmensgruppe bildet
Fachlageristen, Fachkréfte fiir Lager-Logistik, Land- und Bauma-
schinen-Mechatroniker sowie Kaufleute fiir Speditions- und die
Logistik-Dienstleistungen, Schifffahrtskaufleute aus und beschaf-
tigt Studenten des dualen Studiengangs Logistik-Management. Komfortabel. Belasthar. Sicher.

STEITZSECURA.COM

STEITZ SECURA
SICHERHEITSSCHUHE
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grundsatzlich Wachstums-
chancen mit deutlich mehr
Verlagerungspotenzial auf
die Schiene. Dazu muss aller-
dings auch die Infrastruktur
ertiichtigt werden.” Vor die-
sem Hintergrund weckt das
Milliardensondervermdégen

der neuen Regierung Begehr-
lichkeiten in der Logistik-
Branche.

Mittelstand wird gefordert

Laut Kabinettsbeschluss
stellt der Bund in dieser
Legislaturperiode 166 Mrd.
Euro flr Verkehrsinvestitio-
nen bereit. Davon flieRen
107 Mrd. Euro in die Schiene,
52 Mrd. Euro in die Bundes-
stralen und 8 Mrd. Euro in
die WasserstraBen. In die-
sem Zusammenhang erhofft
sich Lohse Unterstiitzung
von der Politik durch Forde-
rung fir mittelstandische Un-
ternehmen - beispielsweise
fiir ,gewaltige Projekte” wie
dem Lehmannkai 1+.

Lohse: ,Wir sind in der gliick-
lichen Lage, dass wir mit die-
sem Projekt perspektivisch
wachsen kénnen.” Die Inves-

Millionenbereich. Aktuell hat

a die Unternehmensgruppe
Lehmann ca. 60.000 m? ge-

o deckte Lagerfliche. ,Und wir
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planen am Lehmannkai 1+
weitere vier Hallen mit je
8500 m?, sodass wir dann in
Libeck insgesamt auf knapp
100.000 m? Lagerflache kom-
men*, so Lohse. Erhoffter
Start fir den ersten Bauab-
schnitt ist 2027/2028, Bau-
beginn fiir Abschnitt zwei
ware dann 2029/2030.

Zwei Schiffe bestellt

Auch bei der Schiffsflotte
stehen die Zeichen auf
Wachstum. Lohse: ,Wir ha-
ben bei der niederlandischen
Werft Royal Bodewes zwei
weitere Kiistenmotorschiffe
bestellt, die im Jahr 2027
und 2028 abgeliefert und
dann in Nordeuropa fahren
werden. Die beiden Schiffe
werden je um die 100 m lang
sein, Eisklasse 1 haben und
ca. 6000 t Ladung transpor-
tieren konnen.”

Alternative Antriebe

Zu Land besteht die Fahr-
zeug- und Umschlagmaschi-

Umschlag des
Schiittguts An-
hydrit, einem

Bindemittel fir
Estrich.

nenflotte aus Hafenmobilkra-
nen von Gottwald (Ex-Terex)
und Mantsinen und Sennebo-
gen, sowie Terminal-Zugma-
schinen von Terberg. Die Stap-
ler mit 3,5 und 16 t Hubkraft
stammen Uberwiegend von
Linde. Mit zwei Stapler-Her-
stellern wurden bereits batte-
rieelektrische Antriebe getes-
tet. ,Das war sehr vielverspre-
chend, sodass wir bei den
Neuanschaffungen kleinerer
Stapler auch einen Elektroan-
trieb in Betracht ziehen wer-
den”, so Lohse.

Das passt zu einem weiteren

griinen Vorhaben an der Trave:

,Wir planen am Lehmannkai 2
auf einer unserer Hallen, die
wir 2020 gebaut haben, eine
Photovoltaikanlage zu imple-
mentieren.” Bei den schwere-
ren Terminal-Zugmaschinen
hingegen wird die Umstellung
auf Elektroantriebe wohl noch
etwas dauern. Das Befahren
der steilen Rampen auf den
RoRo-Schiffen bendtigt sehr
viel Energie, sodass sich die

ohnehin schweren Traktions-
batterien schnell entleeren.

Modernes Equipment

Zum Fuhrpark zahlen u. a. 17
Terminal-Zugmaschinen von
Terberg, 7 Konecranes-Reach-
stacker, Terex und Linde,

2 120-t-Hafenmobilkrane von
Konecranes, 5 Hafenmobilkra-
ne von Mantsinen mit je 70,
90 und 160 t, ein Sennebogen
870 und ein Fuchs 350, sowie
jede Menge Kleingerate und
sonstiges Equipment. Moder-
ne Spreader laden Zellstoff-
ballen automatisiert auf das
Schiff und an Land.

100-jahriges Jubilaum

Gut mit Technik und Manpo-
wer ausgestattet, blickt man
bei Lehmann zuversichtlich in
die Zukunft: Am 1. April 2026
feiert das Unternehmen sein
100-jahriges Bestehen. Fest
steht: KV hat auch in den
nachsten 100 Jahren eine Zu-
kunft: Allein wegen steigender
Glterverkehrsmengen wird
der Kombinierte Verkehr be-
notigt, um die Stralken zu ent-
lasten und Engpasse zu ver-
meiden. Dabei konnen die
Digitalisierung und Automati-
sierung die Effizienz und Flexi-
bilitat des KV weiter steigern,
beispielsweise durch verbes-
serte Routenplanung und Um-
schlagprozesse. Auch fiir sol-
che Technik ist man bei Leh-
mann offen.

BS ROLLEN’

WE ARE MOVING EVERYTHING

ENTDECKEN SIE UNSER
NEUES SORTIMENT

Der NEUE BS Rollen Gesamtkatalog 2025
halt viele Produktneuheiten und innovative
Bewegungslosungen fir Sie bereit.
Aktuelle Produktneuheit:

Containerrollen mit Drehverschluss

°

« Zur Montage und Verriegelung in einer
ISO 1161-Ecke des Seefrachtcontainers

» Passend in die Eckbeschlage von
Standard-20- und 40-Ful-Containern

« Fur einfaches Bewegen und Versetzen

(0 JETZT LIVE
DERB2B
|PARTNER-BEREICH
A MITVIELEN
~ VORTEILEN!

www.bs-rollen.com



